Общие рекомендации по пилотированию самолета Ш-2 с мотором М-11Д.

Модель самолета-амфибии Ш-2 для МСФС2002.

Данный пакет включает две версии самолета Ш-2. Борт Ш-810 (экипаж П. Овчинникова), эксплуатировавшийся в составе авиагруппы треста «Апатиты», и самолет борт СССР-К-8 (экипаж А.Т. Горбачева).

Динамическая модель соответствует предвоенным вариантам Ш-2, оснащенным мотором М-11Д (машины ленинградской постройки, или прошедшие капитальный ремонт).

Геометрические характеристики:

	Длина
	8,2 м

	Высота
	2,5 м

	Размах верхнего крыла
	13 м

	Общая площадь крыльев
	24,7 кв. м.


Летные характеристики:

	Вес пустого
	660 кг

	Полетный вес
	937 кг

	Максимальная скорость у земли
	139 км/ч

	Время набора высоты 1000 м
	8,3 мин.

	Практический потолок
	3100 м

	Скорость отрыва по прибору
	70 км/ч

	Посадочная скорость по прибору
	65 км/ч


Состав приборного оборудования

В состав приборного оборудования Ш-2 довоенной постройки входят:

1 – рычаги управления заслонкой карбюратора и составом смеси

2 – переключатель магнето ПОМ-1

3 – манометр масла

4 – термометр масла

5 – механический тахометр

6 – компас КИ-13

7 – указатель скорости УС-200

8 – пусковое магнето ПМ-1

9 – указатель поворотов

10 – часы АЧС

11 – барометрический однострелочный высотомер
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Подготовка к полету

Перед полетом необходимо выставить ноль высотомера (давление аэродрома вылета) поворотом шкалы щелчками левой кнопкой мышки по правой или левой части шкалы высотомера.

Летчик должен контролировать заправку самолета и записать количество топлива в бортовой журнал.

Запуск мотора.

Установить переключатель магнето в положение "1+2" и плавно вращая ручку 

пускового магнето ПМ-1 запустить двигатель. Для "утомленных жизнью" виртуальных пилотов сохранена возможность запуска мотора нажатием <Ctrl>+E.

Руление

Руление по земле затруднено, т.к. самолет на земле управляется только аэродинамическими органами (рулем направления). Рекомендуется устанавливать самолет на старте силами наземной команды (используя режим SLEW). На воде машина очень чувствительна к повороту руля направления, поэтому на рулении следует соблюдать осторожность.

Взлет.

Производится на режиме максимального газа (100% РУД, 1400 об/мин). Подъем хвоста на скорости 55 - 65 км/ч, отрыв возможен на скорости 70 - 75 км/ч. Продолжительность разбега на воде - не более 20 секунд. Скорость отрыва на воде 75 - 80 км/ч. Самолет может выполнять виражи без потери высоты на скорости не менее 75 км/ч.

Набор высоты.

Производится на скорости не менее 100 км/ч.

Горизонтальный полет.

Самолет устойчив и, будучи правильно оттриммирован, позволяет достаточно длительный полет с брошенной ручкой управления. Крейсерская скорость горизонтального полета 120 - 125 км/ч на высоте до 1000 м. Максимальная скорость горизонтального полета 139 - 140 км/ч в зависимости от нагрузки. Поскольку самолет не имеет топливомера, от пилота требуется особое внимание к учету расхода топлива.

	частота вращения вала мотора,

(об/мин)
	расход топлива,

(кг/час)

	
	

	600
	3,2

	800
	7,2

	1000
	14

	1200
	15

	1300
	16

	1400
	23


Режим 600 об/мин соответствует малому наземному газу, 1400 об/мин - взлетный режим работы мотора. Крейсерский режим - 1300 об/мин. Полный запас топлива 95 кг.

Планирование и снижение.

Самолет устойчиво планирует на скорости не ниже 70 - 75 км/ч с полностью 

задросселированным двигателем.

Посадка.

Подвод к земле производится на скорости 70 - 75 км/ч. Допустима посадка на воду с опущенными колесами шасси, это позволяет несколько уменьшить пробег по воде. Посадочная скорость не ниже 60 - 65 км/ч. При этом пробег не превосходит 300 м. Длина пробега может быть уменьшена, если посадка выполняется на "три точки" и мотор выключается после касания колесами полосы.

